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Die folgondon Angaben sind den vom 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Reissnaht fur Airbagmodulabdeckung 

© Eine Fahrzeugsicherheitsvorrichtuhg (10) weist eine 
Schutzvprrichtung (12) auf, die von ein em nicht aufgebla- 
senen Zustand in einen aufgeblasenen Zustand in ein In- 
sassenabteil des Fahrzeugs aufblasbar ist, urn beim 
Schutz eines Insassen eines Fahrzeugs zu helfen. Die Vbr- 
richtung (10) weist eine Abdeckung (20) zum Abdecken 
der Schutzvorrichtung (12) auf. Die Abdeckung (20) be- 
sitzt eine innere Seitenoberflache (24) und eine gegen- 
Gbertiegende auBere Seitenoberflache (26), die in das 
Fahrzeuginsassenabteil hinein ausgesetzt ist. Die Abdek- 
kung (20) besitzt eine vorbestimmte Schwachstetle (30), 
die beim Auf blasen der Schutzvorrichtung (12) reiftbarist, 
um das Auf blasen der Schutzvorrichtung in einen Zu- 
stand zu ermoglichen, um beim Schutz des Fahrzeugin- 
sassen zu helfen. Die vorbestimmte Schwachstelle (30) 
> . der Abdeckung (20) weist eine Offnung (56) in der au&e- 
ren Seitenoberflache (26) der Abdeckung (20) auf. Ein 
Glied (80) an der aufteren Seitenoberflache (26) der Ab- 
deckung (20) liegt uber der Offnung (56) in der Abdek- 
kung. 
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Beschreibung 

Hintergrund der Erfindung 

Technisches Gebiet 5 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Abdek- 
kung fur ein Airbagmodul. Insbesondere bezieht sich die 
vorliegende Erfindung auf eine Airbagmodulabdeckung mit 
einer vorbestimmten Schwachstelle oder einer ReiBnaht. 10 

Beschreibung des Stands der Technik 

Ein typisches Airbagmodul weisl einen Airbag und eine 
Aufblasvorrichtung auf. Im Falle einer plotzlichen Fahr- 15 
zeugverzogerung mit einem Ausmafi, das den Schutz einen 
Fahrzeuginsassen erfordert, wird die Aufblasvorrichtung 
zurri Aufblasen des Airbags in eine Position zur Unterstut- 
zung des Schutzes des Insassen betatigt. 

Das Airbagmodul weist fur gewohnlich eine Abdeckung 20 
mit einer oder mehreren vorbestimmten Schwachstellen 
oder ReiBnahten auf, um es zu erlauben, dafi sich die Abdek- 
kung offnet und dem Airbag gestattet, sich in eine Position 
aufzublasen, um beim Schutz des Insassen zu helfen. Die 
ReiBnaht weist typischerweise eine Nut bzw. Rille in der 25 
hinteren (inneren) Oberflache der Abdeckung auf. Es ist 
wunschenswert, daB es relativ ieicht ist, die ReiBnaht zu off- 
nen, jedoch daB sie gleichzeitig nicht fur einen Insassen des 
Fahrzeugs visuell offensichtlich ist. 

30 

Zusammenfassung der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung ist eine Fahrzeugsicherheits- 
vorrichtung, die eine Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung 
aufweist, die von einem entleerten bzw. nichtaufgeblasenen 35 
Zustand in einen aufgeblasenen Zustand in ein Insassenab- 
teil des Fahrzeugs aufblasbar ist, um beim Schutz eines In- 
sassen eines Fahrzeugs zu helfen. Die Vorrichtung weist 
eine Abdeckung zur Abdeckung der Schutzvorrichtung auf. 
Die Abdeckung besitzt eine innere Seitenoberflache und 40 
eine gegenuberliegende auBere Seitenoberflache, die in das 
Fahrzeuginsassenabteil ausgesetzt ist. Die Abdeckung be- 
sitzt eine vorbestimmte Schwachstelle bzw. einen ge- 
schwachten Teil, der beim Aufblasen der Schutzvorrichtung 
reiBbar ist, um das Aufblasen der Schutzvorrichtung in ei- 45 
nen Zustand zur Unterstutzung des Schutzes des Fahrzeu- 
ginsassen zu ermdglichen. Die vorbestimmte Schwachstelle 
der Abdeckung weist eine Offnung in der auBeren Seiten- 
oberflache der Abdeckung auf. Ein Glied auf der auBeren 
Seitenoberflache der Abdeckung liegt ttber der Offnung in 50 
der Abdeckung. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Das Vorangegangene und andere Merkmale der vorlie- 55 
genden Erfindung werden sich dern Fachrnann, auf dessen 
Gebiet sich die vorliegende Erfindung bezieht, bei der Be- 
trachtung der folgenden Beschreibung der Erfindung unter 
Bezugnahme auf die beigefuglen Zeichnungen verdeutli- 
chen, wobei Folgendes gezeigl ist: 60 

Fig. 1 ist eine schematische Ansicht, und zwar teilweise 
geschnitten, eines Airbagmoduls einschlieBlich einer Ab- 
deckung mit einer ReiBnaht gemaB der vorliegenden Erfin- 
dung, und zwar von der Innenseile der Abdeckung aus gese- 
hen; 65 

Fig. 2 ist eine Teilschnittansicht des Moduls der Fig. 1 
entlang der Linie 2-2 der Fig. 1 ; 

Fig. 3 ist eine Teilschnittansicht des Moduls der Fig. 1 



entlang der Linie 3-3 der Fig. 1 ; jf 
Fig. 4 ist eine schematische Ansicht eines Teils eines "Air- 
bagmoduls gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung; und 

Fig. 5 ist eine schematische Ansicht eines Teils eines Air- 
bagmoduls gemaB einem dritten Ausfuhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung. 

Beschreibung der bevorzugten Ausfuhrungsbeispiele 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Abdek- - 
kung fur ein Airbagmodul und insbesondere auf eine Air- 
bagmodulabdeckung mit einer vorbestimmten Schwach- 
stelle bzw. einem geschwachten Teil oder einer ReiBnaht. 
Reprasentativ fur die vorliegende Erfindung stellt Fig. 1 ein 
Airbagmodul 10 dar. Das Airbagmodul 10 ist auf einem 
Fahrzeuglenkrad (nicht gezeigt) montiert. Das Modul 10 
konnte alternativ an einem anderen bzw. unterschiedlichen 
Teil eines Fahrzeugs montiert sein, wie beispielsweise ei- 
nem Fahrzeugarmaturenbrett, einem Sitz, einer Tiir oder ei- 
nem Fahrzeugdach benachbart zu einer Tiir. 

Das Modul 10 weist einen Airbag auf, der schernatisch 
bei 12 in Fig. 1 dargesteilt ist. Andere aufblasbare Fahrzeu- 
ginsassenschutzvorrichtungen, die gemaB der vorliegenden 
Erfindung verwendet werden konnen, umfassen beispiels- 
weise aufblasbare Sitzgurte, aufblasbare Kniepolster, auf- 
blasbare Kopfauskleidungen oder Seitenvorhange und 
Kniepolster, die durch aufblasbare Airbags betrieben wer- 
den. 

Das Modul 10 weist ebenso eine Aufblasvorrichtung auf, 
die schernatisch bei 14 gezeigt ist, die einen oder mehrere 
Stromungsmittelauslasse zum Lenken von Aufblasstro- 
mungsmittel in den Airbag 12 bei der Betatigung der Auf- 
blasvorrichtung besitzt. Die Aufblasvorrichtung 14 kann 
eine pyrotechnische Aufblasvorrichtung sein, die die Ver- 
brennung von Gaserzeugungsmaterial zur Erzeugung von 
Aufblasstromungsmittel in der Form von Gas zum Aufbla- 
sen des Airbags 12 verwendet. Das Modul 10 konnte alter- 
nativ eine Aufblasvorrichtung aufweisen, die eine gespei- 
cherte Menge eines unter Druck stehenden Aufblasstro- 
mungsmittels enthalt, oder eine Kombination aus unter 
Druck stehendem Aufblasstromungsmittel und einem ziind- 
baren Material zum Erwarmen des Aufblasstromungsmit- 
tel s. 

Das Modul 10 weist eine Abdeckung 20 zur Umschlie- 
Bung des Airbags 12 und der Aufblasvorrichtung 14 auf. Die 
Abdeckung 20 ist aus einem Material gefertigt, das stark ge- 
nug ist, um die Teile des Airbagmoduls 10 zu schutzen, die 
innerhalb der Abdeckung umschlossen sind. Das Material 
der Abdeckung 20 ist ausreichend flexibel oder deformier- 
bar, so dass es elastisch nach innen deformiert werden kann 
durch Druck von einem Insassen des Fahrzeugs. 

Die Abdeckung 20 besitzt einen Hauptkorperteil 22, der 
innere und auBere Seitenoberflachen 24 und 26 hat (Fig. 2). 
Der Hauptkorperteil 22 der Abdeckung 20 weist einen fe- 
sten bzw. befestigten Teil 28 (Fig. 1) der Abdeckung auf. 
Befestiger (nicht gezeigt), wie beispielsweise Nieten, er- 
strecken sich durch den befestigten Teil 28 der Abdeckung 
20, um die Abdeckung am Lenkrad oder an einem anderen 
Fahrzeugteil zu sichem, an w.elchen das Modul 10 montiert 
isi. Der Airbag 12 ist im nichtaufgeblasenen Zustand inner- 
halb der Abdeckung 20 gepackt bzw. verpackt, und zwar in 
EingrifF stehend mit der inneren Seitenoberflache 24 der Ab- 
deckung. 

Eine I-formige ReiBnaht 30 ist im Hauptkorperteil 22 der 
Abdeckung 20 ausgebildet. Die ReiBnaht 30 konstituiert 
eine Schwachstelle der Abdeckung 20, die unter der Kraft 
des sich autblasenden Airbags 12 reiBbar ist, um dem Air- 
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bag zu ermog lichen sich aus der Abdeckung heraus aufzu- 
blasen. Die ReiBnahl 30 weist vier Seitenabschnitte 32, 34, 
36 und38 auf und einen linearen Mittel- oder Basisabschnitt 
40. 

Jeder der vier Seitenabschnitte 32—38 der ReiBnaht 30 
weist eine Nut bzw. Rille auf, die in der inneren Seitenober- 
flache 24 der Abdeckung 20 ausgebildet ist. Die Abdeckung 
20 ist an der S telle der Nuten geschwacht, weil das Material 
der Abdeckung an diescn Stellen diinner ist. Die Nuten er- 
strecken sich nicht vollig durch das Material der Abdeckung 
20 hindurch zur auBeren Seitenoberflache 26 der Abdek- 
kung. Daher gibt es keine Offnungen in der auBeren Seiten- 
oberflache 26 der Abdeckung an den Stellen der vier Seiten- 
abschnitte 32-38 der ReiBnaht 30. 

Der Basisabschnitt 40 der ReiBnaht 30 besilzt einen Mit- 
teiteil 50 und gegeniiberliegende Endteile 52 und 54. Die 
Endteile 52 und 54 des Basisabschnittes 40 der ReiBnaht 30 
weisen Nuten auf, die in der inneren Seitenoberflache 24 der 
Abdeckung 20 ausgebildet sind. Die Abdeckung 20 ist an 
den Stellen der Nuten geschwacht, weil das Material der 
Abdeckung an diesen Stellen diinner ist. Die Nuten 52 und 
54 erstrecken sich nicht vollig durch das Material der Ab- 
deckung 20 hindurch zur auBeren Seitenoberflache 26 der 
Abdeckung. Daher gibt es keine Offnungen in der auBeren 
Seitenoberflache 26 der Abdeckung 20 an den Stellen der 
zwei Endteile 52 und 54 des Basisabschnitts 40 der ReiBnaht 
30. 

Der Mittelteil 50 des Basisabschnitts 40 der ReiBnaht 30 
ist als eine Offnung 56 in der Abdeckung 20 ausgebildet. 
Die Offnung 56 ist ein langgestreckter Schlitz, der sich vol- 
lig durch die Abdeckung 20 von der inneren Seitenoberfla- 
che 24 zur auBeren Seitenoberflache 26 hindurch erstreckt. 
Die Abdeckung 20 ist daher wesentlich im Gebiet des Mit- 
telteils 50 des Basisabschnitts 40 der ReiBnaht 30 ge- 
schwacht. Die Abdeckung 20 ist im Gebiet des Mittelteils 
50 der ReiBnaht 30 schwacher als an den Endteilen 52 und 
54 des Basisabschnitts 30 oder an den Seitenabschnitten 
32-38 der ReiBnaht. 

Die ReiBnaht 30 definiert teilweise erste und zweite be- 
wegbare Teile 60 und 70 der Abdeckung. Jeder der ersten 
und zweiten bewegbaren Abdeckung steile 60 und 70 besitzt 
eine im AUgemeinen rechteckige Konfiguration. Der Basis- 
abschnitt 40 und die Seitenabschnitte 32 und 34 der ReiB- 
naht 30 erstrecken sich entlang der drei Seiten des ersten be- 
wegbaren Abdeckungsteils 60. Ein erster Angelteil 62 der 
Abdeckung 20 erstreckt sich entlang der vierten Seite des er- 
sten bewegbaren Abdeckungsteils 60, und zwar zwischen 
den beiden Seitenabschnitten 32 und- 34 der ReiBnaht 30. 
Der erste Angelteil 62 verbindet den ersten bewegbaren Ab- 
deckungsteil 60 mit dem befestigten Abdeckungsteil 28 fur 
eine Schwenkbewegung relativ zum befestigten Abdek- 
kungsteil. 

Der Basisabschnitt 40 und die anderen beiden Seitenab- 
schnitte 36 und 38 der ReiBnaht 30 erstrecken sich entlang 
dreier Seiten des zweiten bewegbaren Abdeckungsteils 70. 
Ein zweiter Angelteil 64 der Abdeckung 20 erstreckt sich 
entlang der vierten Seite des zweiten bewegbaren Abdek- 
kungsteils 70, und zwar zwischen den zwei Seitenabschnit- 
ten 36 und 38 der ReiBnaht 30. Der zweite Angelteil 64 ver- 
bindet den zweiten bewegbaren Abdeckungsteil 70 mit dem 
befestigten Abdeckungsteil 28 fur eine Schwenkbewegung 
relativ zum befestigten Abdeckungsteil. 

Ein Glied in der Form eines Emblems 80 deckt die Off- 
nung 56 in der Abdeckung 30 ab. Das Emblem 80 kann ein 
dekoratives Emblem sein, das Anzeigen umfasst, wie bei- 
spielsweise den Namen oder das Logo des Fahrzeugherstel- 
lers oder eine SRS-Bezeichnung (SRS = "supplemental re- 
straint system" = zusatzliches Ruckhaltesystem). Das Em- 
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blem 80 (Fig, 2 und 3) besitzt eine auBere Seitenoberflache 
82 und eine innere Seitenoberflache 84. Die innere Seiten- 
oberflache 84 des Emblems 80 liegt uber der auBeren Seiten- 
oberflache 26 der Abdeckung. Das Emblem 80 ist langer 
und breiter als die Offnung 56. Daraus resultiert, dass das 
Emblem 80 die gesamte Offnung 56 abdeckt. 

Das Emblem 80 weist eine Vielzahl von Befestigern 
92-98 zur Sicherung des Emblems an der Abdeckung 20 
auf. Zwei der Befestiger 92 und 94 sind feste Nadeln bzw. 
Stifle, die an einer Seite des Basisabschnitts 40 der ReiBnaht 
30 angeordnet sind. Die Stifle 92 und 94 erstrecken sich 
durch Offnungen im zweiten bewegbaren Teil 70 der Ab- 
deckung 20. Endteile der Stifle 92 und 94 ragen uber die in- 
nere Seitenoberflache des zweiten bewegbaren Teils 70 der 
Abdeckung 20 hinaus und sind durch Erwarmung defor- 
miert, um das Emblem 80 am zweiten bewegbaren Teil der 
Abdeckung zu sichern. 

Die anderen zwei Befestiger 96 und 98 sind wegbre- 
chende Stifte, die an der anderen Seite des Basisabschnittes 
40 der ReiBnaht 30 angeordnet sind. Die Stifte 96 und 98 er- 
strecken sich durch Offnungen im ersten bewegbaren Teil 
60 der Abdeckung 20 hindurch. Endteile der Stifte 96 und 
98 ragen liber die innere Seitenoberflache des ersten beweg- 
baren Teils 60 der Abdeckung 20 hinaus und sind durch Er- 
warmung deformiert, um das Emblem 80 losbar am ersten 
bewegbaren Teil der Abdeckung zu sichern. 

Das Fahrzeug weist bekannte Mittel (nicht gezeigt) zum 
Abfuhlen eines ZusammenstoBes auf, in den das Fahrzeug 
involviert ist, und zur Betatigung der Aufblasvorrichtung 14 
ansprechend auf das Abfuhlen eines ZusammenstoBes. Die 
Mittel konnen einen Verzogemngssensor und eine elektri- 
sche Schaltung des Fahrzeugs zur Betatigung der Aufblas- 
vorrichtung 14 ansprechend auf das Abfuhlen einer Fahr- 
zeugverzogerung aufweisen, die anzeigend fur einen Fahr- 
zeugzusammenstoB mit einer Schwere groBer als ein vorbe- 
stimmter Schwellenwert ist. 

Im Falle eines FahrzeugzusammenstoB mit einer GroBe 
groBer als der vorbestimmte Schwellenwert liefem die Ab- 
fuhlmittel ein elektrisches Signal uber Leitungsdrahte zur 
Aufblasvorrichtung 14. Die Aufblasvorrichtung 14 wird auf 
eine bekannte Weise betatigt. Aufblasstromungsmittel flieBt 
aus der Aufblasvorrichtung 14 heraus und in den Airbag 12 
hinein. Das schnell stromende Aufblasstromungsmittel be- 
wirkt, dass sich der Airbag 12 in eine Richtung nach oben 
aufblast, und zwar wie in Fig. 2 gesehen. 

Der sich aufblasende Airbag 12 driickt nach auBen gegen 
die innere Seitenoberflache 24 der Abdeckung 20. Die Kraft 
des sich aufblasenden Airbags 12 bewirkt, dass die Abdek- 
kung 20 entlang der ReiBnaht 30 reiBt, die die vorbestimmte 
Schwachstelle der Abdeckung ist. Die ersten und zweiten 
bewegbaren Teile 60 und 70 der Abdeckung 20 offnen sich 
ausreichend, so dass sich der Airbag 12 in eine Position auf- 
blast, um beim Schutz des Fahrzeuginsassen zu helfen. Der 
Kraftbetrag, der zum ReiBen der ReiBnaht 30 und zum Off- 
nen der Abdeckung 20 erforderlich ist, ist reduziert, weil ein 
Teil der ReiBnaht (der Mittelteil 50 des Basisabschnittes 40) 
eine Offnung ist anstatt einfach einer Nut, wie der Rest der 
ReiBnaht. Gleichzeitig deckt das Emblem 80 die Offnung 56 
ab und schutzt den Airbag 12,i>is die Aufblasvorrichtung 14 
betatigt wird. 

Wenn sich die ersten und zweiten bewegbaren Teile 60 
und 70 der Abdeckung 20 offnen, reiBen die wegbrechenden 
Stifte 96 und 98 am Emblem 80. Das Emblem 80 ist daher 
nicht langer arn ersten bewegbaren Teil 60 der Abdeckung 
20 gesichert, sondern nur am zweiten bewegbaren Teil 70 
der Abdeckung, wie durch Strich - Punktlinien in Fig. 2 ge- 
zeigt. Das Emblem 80 bewegt sich mit dem zweiten beweg- 
baren Abdeckungsteil 70, wenn sich die Abdeckung 20 off- 
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net Die fester. Stifte 92 und 94 halten das Emblem 80 am 
zweUen bewegbaren Abdeckungsteil 70, wenn sich die Ab- 

de Fig?! SeUe eines Airbagmoduls 10a dar, das gemaB 
einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der vorhegenden Erfin- 5 
dunTkonstruiert ist. Das Airbagmodul 10a ist ahnhch » der 
SL zum Airbagmodul 10 (Fig 1-2) 
Teile sind mil den gleichen Bezugszeichen mil dem Suffix 
"a" aus Klarheitsgriinden hinzugefugt versehen 

Im "SSmodul 10a weist der Mittelteil 50a des Basisab- .0 
Unities 40a der ReiBnaht 30a eine Serie von d.skreten Off- 
nungen Oder Perforationen 56a anstat, einer ^konunu.erl - 
chen Offnung wie beim Airbagmodul 10 auf All die .ndivi- 
dueUen ^einzelnen Offnungen 56a sind durch das erne 
Emblem 80a abgedeckt. Die Offnungen 56a sind so konfigu- 15 
riert uZ angeordnet. so dass sichergestellt wtrd .dass der 
Selteil So! des Basisabschnittes 40a der ReiBnaht 30a ,m- 
nJSnoch schwacher ist und leichter zu reiBen ist als die rest- 
lichen Teile der ReiBnaht 30a. 

Ffe 5 stellt Teile eines Airbagmoduls 10b dar, das gemaB 20 
einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der vorhegenden Erfin- 
dung au7gebaut ist. Das Airbagmodul 10b ist ahnhch bezug- 
£X Konstruktion zum Airbagmodul 10 ( Fi 8- J" 2 ) " nd 
ahnliche Teile sind mil den gleichen Bezugszeichen verse- 
hen und zwar mit einem Suffix "b" aus Klarheitsgrunden 25 

h YmA£aUodull0bbildetdieAbdeckung20bemenTri 
de to1u.mententafel bzw. des Armatumnbretts 80 ernes 
Fahrzeugs. Die Abdeckung 20b bes.tzt U-fomuge 
ReiBnaht 30b einschlieBhch eines Basisabschn.tts 40b und 30 
zwrSitenabschnitten 82. Der Basisabschmtt 40b weist 
eme Offnung 56b in der Abdeckung 20b auf, die sich ent- 
*Z der gesLten Lange des Basisabschnittes erstreckt. Die 
Eng 56b ist durch ein Emblem 80b abgedeckt das im 
?a5Sten Ausfuhrungsbeispiel ein StUck einer Verklei- 35 
dune isU wie beispielsweise eine.Holzverkleidung 

AuL deTvorangegangenen Beschreibung der. Erfindung 
en^miS der FachLnn Verbesserungen Ve^derungen 
und Modifikationen. Beispielsweise kann das Emblem erne 
funktionelle Vonichtimg anstatt einer dekorativen sein. Bar «> 
srieKse kann das Emblem einen Schalter oder e.ne 
S^eue^ng odTeine Anzeige bzw. einen Indikator fur erne 
oTr Sere Fahrzeugfunktionen sein, wie 
oas Radio Oder die Geschwindigke.tssteuerung-. Solche Ver- 
besserungen, Veranderungen und Modifikauonen innerhalb 45 
desSkonnens soUen von den angefiigten Anspruchen ab- 
gedeckt sein. 
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1. Eine Fahrzeugsicherheitsvorrichtung, die Folgen- 

des auf weist: . 
eine Fahrzeuginsassehschutz vorrichtung, die von ei- 
nem nichtaufgeblasenen Zustand in einen aufgeblase- 
ne^Zustand in ein Insassenabteil des Fahrzeugs auf- 55 
blasbar ist, um beim Schutz eines Insassen eines Fahr- 
zeues zu helfen; . . 

eine Abdeckung zur Abdeckung der Schutzvomch- 

wobei die Abdeckung eine innere «ei.enoberflache und 60 
eine gegenuberliegend auBere Seitenobertlache besitzt, 
die in das Fahrzeuginsassenabieil hinein ausgesetzt ist; 
wobei die Abdeckung eine vorbestimmte Schwach- 
stelle besitzt. die beim Aufblasen der Schutzvomch- 
tung reiBbar ist, um das Aufblasen der Schutzvomch- 65 
tung in einen Zustand zu ermoglichen, um be.m Schutz 
des Fahrzeuginsassen zu helfen; 

wobei die vorbestimmte Schwachsielle der Abdeckung 



J 

eine Offnung in der auBeren Seitenoberflache der AW- 
deckung aufweist; und 

ein Glied auf der auBeren Seitenoberflache der Abdek- 
kung, wobei das Glied iiber der Offnung in der Abdek- 

2 Un Vorrichtung gemaB Anspruch 1. wobei die Offnung 
einen langgestreckten Schlitz aufweist 
1 Vorrichtung gemaB Anspruch 2, wobei die Offnung 
einen Mittelteil eines ersten Abschnitts der vorbe- 
stimmten Schwachsielle aufweist, wobei der erste Ab- _ 
schnitt Endteile an gegenuberliegenden Seiten des M.t- 
.elteils aufweist, wobei die Endteile frei vorvOffnungen 
in der auBeren Seitenoberflache der Abdeckung sind. 

4. Vorrichtung gemaB Anspruch 1, wobei die Offnung 
eine Serie von Perforationen aufweist. 

5. Vorrichtung gemaB Anspruch 1, wobei das Ghed 
ein dekoratives Emblem ist. 

6 Vorrichtung gemaB Anspruch 1, wobei das Ghed 
ein Stuck einer Verkleidung bzw. Auskleidung ist. ■ 

7 Vorrichtung gemaB Anspruch 1, wobei die Offnbng 
zumindest teilweise erste und zweite relauv bewegbare 
Teile der Abdeckung definiert, wobei das Glied am er- 
sten bewegbaren Teil der Abdeckung befestigt ist und 
losbar am zweiten bewegbaren Teil der Abdeckung ge- 

8° Vorrichtung gemaB Anspruch 2, wobei die Offnung 
sich durch die Abdeckung zwischen den inneren und 
auBeren Seitenoberflachen der Abdeckung erstreckt, 
wobei die vorbestimmte Schwachsielle der Abdeckung 
femerNuten aufweist, die an der inneren Seitenober- 
flache der Abdeckung ausgebildet sind, und ^welche 
sich nicht zur auBeren Seitenoberflache der Abdeckung 

hin erstrecken. . 
9. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung, die Folgendes auf- 

weist* 

eine Abdeckung zum Abdecken einer Fahrzeuginsas- 
senschutzvorrichtung, die von einem n » cht . auf ff^; 
nen Zustand in einen aufgeblasenen Zustand aufblasbar 
ist um beim Schutz eines Fahrzeuginsassen zu helfen; 
wobei die Abdeckung eine vorbestimmte Schwach- 
stelle bzw. einen geschwachten Teil besitzt. der auf 
Grund des Aufblasens der Schutzvomchtung reiBbar 
ist um das Aufblasen der Schutzvorrichtung in einen 
Zustand zu ermoglichen, um beim Schutz des Fahrzeu- 
ginsassen zu helfen; 

wobei die vorbestimmte Schwachsielle einen ersten 
Teil aufweist, der im Allgemeinen vom AuBeren der 
Abdeckung her unsichtbar ist, und einen zweiten Teil, 
der vom AuBeren der Abdeckung her sichtbar ist; 
wobei die Vorrichtung femer ein Ghed aufweist zur 
Abdeckung des zweiten Teils der vorbeslimmten 
Schwachsielle der Abdeckung. 

10 Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei ein zweiter 
Teil der vbrbeslimmten Schwachsielle einen langge- 
streckten Schlitz aufweist. 
• 11 Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei ein zweiter 
Teil der vorbeslimmten Schwachsielle eine Sene von 
Perforationen aufweist. . 
p Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei das Ghed ein 
dekoratives Emblem ist, das Hinweise bzw Anzeigen 
aufweist, wie beispielsweise den Namen oder das Logo 
des Fahrzeugherstellers. 

H Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei der zweite 
Teil der vorbeslimmten Schwachsielle zumindest teil- 
weise erste und zweite relativ bewegbare Telle der Ab- 
deckung definiert, wobei das Glied am ersten bewegba- 
ren Teil der Abdeckung befestigt ist und losbar am 
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zvveiten bewegbaren Teil der Abdeckung gesichert isl. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



6»> 



65 



_ i 

- Leerseite - J 



ZEICHNUNGEN SHITE 1 



Nummer; 
Int. C!. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 199 48 044 A1 
B60R 21/20 

4. Mai 2000 




002 018/743 




002 018/743 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



